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Poti‘ebujeme vodni koridor Dunaj — Odra — Labe?
Komentar

Ceskd republika stoji pred zdsadnim rozhodnutim, zda pokracovat s pripravou vodniho
koridoru DOL. Pro jednani vilady je pripravena Studie proveditelnosti zaméru. Sendt usporadal
K projednani strategického rozhodnuti verejné slyseni. Vysledkem je vice nezodpovézenych
otazek nez odpovedi.

Dopravni propojeni mofti na severu a jihu naSeho kontinentu umélou vodni cestou pies evropské
rozvodi lakalo panovniky a prospektory jiz od dob Karla IV. Jednoducha ¢ara na mapé se ale
Vv praxi ukdzala neredlna. Vytlacit dostatek priplavni vody a lodé ptes nasi ,,sttechu Evropy*
by bylo technicky naro¢né a znamenalo nevratné finance. Ani velmi dikladna analyza tzv.
pruplavu DOL v roce 1968, kdy se pod heslem ,, Porucime vétru, desti budovaly betonové
megalomanské stavby a pomald vodni doprava slouzila vysoké frekvenci piepravy uhli a
zeleznych rud, nebyl finan¢né€ nevratny projekt schvalen. Velmi snadné ale bylo, za tehdejsiho
totalitniho nakladani s cizim majetkem, vyhlaSeni desitek kilometrd chranéného pasma, které
je, pfes namitky a pozadavky vlastnikti, udrZzovano dodnes.

Po devadesatém roce se zaméru ujaly komeréni, prevazné velké stavebni firmy. Predmétem
jejich zajmu neni ani tak vodni doprava, ale stavba samotna, pro kterou se podle momentalnich
politickych nalad hled4d vhodné opodstatnéni. Vlady podléhajici vice ¢i méné stavebni lobby po
celou dobu desitkami milionil roéné vzdy Zivi né€kolik ufednikd, kteti projekt oprasuji.

Aktualné je k rozhodnuti vlady piedloZena Studie vypracovana na zadani ministerstva dopravy
(ndklady cca 26 mil. korun) komerénim ,,Sdruzeni DOL* prosazujicim stavbu priplavu. Cilem

studie mélo byt provéfeni pfepravni u€innosti, investiéni naro¢nosti a evropskych souvislosti.

Studie prokazala, Ze zdmér je investorsky finanéné nevyhodny ve vSech variantach. Byl tedy

vyhodnocen jako strategicky v SirSim z4jmu celospoleCenském. Analyza ekonomické
navratnosti vysla pozitivné pouze pro vétve Dunaj — Odra (dale DO). Naklady celé stavby DOL
jsou odhadnuty na uzemi CR na 585 miliard korun, &ast DO na 283 miliard korun. Stavba ma
byt realizovana v letech 2030 — 2045. Rentabilni se ma stat zejména diky tzv. celospolecenskym
benefitim az vroce 2079. Zakladem navratnosti je souhrn rozsahlych doprovodnych
socioekonomickych ptinost (zvySeni ceny pozemku, zaméstnanost, rekreacni plavba, vyroba
lodi), zatimco provoz dopravy ¢ini jen 9,5 % zcelkovych ekonomickych piinosi.
Nekvantifikované  byly  pfinosy  protipovodiové  ochrany,  vodohospodaiskych
a ekosystémovych sluzeb.

Studie uvadi, ze projekt je finanéné a procesné mimotadné velmi naro¢ny (zejména silna
interakce se slozkami ZP), ale technicky proveditelny. Zamér vodniho koridoru je odiivoditovan




jako multifunkéni, doprava je rozsifena o benefity energetické, rekreacni, environmentalni,
strategické bezpecnostni a nove také vodohospodaiskou ochranou pied suchem ¢i povodnémi.

Soucasnd tizemni rezerva je chranéna v linii Siroké desitky metr pres pét krajii (Pardubicky,
Olomoucky, Moravskoslezsky, Zlinsky, Jihomoravsky). Ochrana rezervy koridoru si vyzadala

stovky milionil korun, omezila a zdsadné ovlivnila vyuziti izemi, trasy strategickych staveb a
rozvoj mnoha mést a obci.

Studie navrhuje trasu Castecné zménénou proti dlouhodobé rezervé koridoru, po schvaleni
vladou ma byt zdvazné jako trasa navrhova zatazena do aktualizace Politiky izemniho rozvoje.
Celkova délka kanalu ma €init 417 - 475 km (existuje vice variant).

Zmény trasy a jejich nova ochrana, pfiprava a mozna realizace priplavu budou mit zésadni vliv
a dopady do rozsahlého souboru oblasti rozvoje a zivota ob¢anti dotéenych regionii. Naklady
na piipravu a piipadnou realizaci a provoz praplavu si vyzadaji zna¢né finan¢ni néstroje
zZ vetejnych rozpoctii, odcerpani podilu pro budovani a rekonstrukce silnic, dalnic a zeleznic,
ocekavat lze néktera legislativni a pravni opatfeni.

K projednéni takto zasadniho strategického rozhodnuti s ekonomickymi, environmentalnimi
a socialnimi vlivy, nejen v ramci Ceské republiky, se Senat proto rozhodl uspoiadat vefejné
slySeni, které se konalo 14. ¢ervna 2019.

Vysledkem vetejného slySeni Senatu je vice nezodpovézenych otazek nez odpovedi. Presto, ze
se jednd o jednu z nejvétsich studii proveditelnosti (3500 stran), stézejni analyza investi¢né
naro¢ného projektu s vysokymi riziky byla vypracovana ne zcela nestrannym tymem a jak se
ukazalo, na zaklad¢ Sirokého spektra odhadi a predpokladd.

Podle expertli z védecké sféry zakladni ekonomické vyhodnoceni (Cost-Benefit analyza)
zpochybiiuje chybnd metodika zpracovani, kterd je v rozporu s postupy pozadovanymi EU
(napt. dvoji zapocteni efektdi, chybéjici indukovana doprava). Ptinosy byly nadhodnoceny

a naklady projektu systémové sniZzeny (nerealné vynosy z poplatk, pfesun dopravy na vodni
cesty 0 1800 % do r. 2040 proti soucasnosti — EU piepoklada cca 30 %, trividlni chyby mérné
spotifeby nakladnich vozidel — 6,6 1/km, které fadové nadhodnocuji usporu paliv pro vodni
dopravu a jsou pak jednou z hlavnich polozek vypoétu efektivnosti zaméru atd.). Do kone¢né
ekonomické kalkulace nebyly zahrnuty ekosystémové sluzby. Jejich vyhodnoceni, jiz diive
zvetejnénd ¢leny Akademie véd, uvadi zapornou bilanci. V pfipad¢ zapoc€itani by to znamenalo
jesté dalsi vyrazné zhorSeni vysledku. (Samo o sobé hovoii prosté srovnani nékladi na
pramérny km Zeleznicni traté - cca 40 miliond a km kanalu - cca 1400 miliont).

Diivéryhodna odpoveéd’ nezaznéla ani na zdkladni otdzku, kde pro priplavni kanal vezmeme
vodu. Stalé nadrzeni vody ma pro DOL ¢&init 73,3 mil. m3. Studie uvadi tfi varianty ziskavéani
vody: za nejvhodnéjsi povazuje odebirani vody z vétSich hydrologicky vyznamnych toku

(Morava, Becva, Dyje, Odra ), jinych nadrzi v okoli (Z4dna bilance neni ve studii uvedena)
nebo pfeCerpavani v uzavieném obchu (energeticky narocné vraceni vody feky Moravy od
posledniho stupné pred soutokem s Dunajem).



Podle zcela rozdilnych vypocth zpracovatel a oponentit mtize byt jen na dopliiovani vyparu z
kandlu potieba 2,4 — 5,0 mil. m®vody roéné. Zcela chybi vyhodnoceni b&znych provoznich ztrat
vody na zdymadlech a pteCerpavacich stanicich. Bilance prutok v fekach pouzita pro vypocty
jiz soucasné situaci neodpovida. V dasledku klimatickych zmén se primérné rocni pritoky
vyrazné snizily (Qa Moravy kleslo posledni roky az pod 50 %, Odry na 55 % dlouhodobého
rocniho priméru)._VétSina tokd je jiz nyni bilancné napjata, odbéry v obdobi sucha mohou
znamenat zasadni kolize s povolenymi odbéry a vypousténim (nepfipustny nartist koncentrace
znecisténi). Voda Dunaje je pro priplav nevhodna z divodu chemizmu a vysokého obsahu
sedimentt. Také u této mohutné feky, o kterou se projekt opira, se bohuzel o¢ekava v horizontu
pristich desitek let vyrazné snizeni vodnosti v diisledku odtani zdroje z Alpskych ledovci.
Vysokou miru nejistoty pfiznavaji autofi studie pro ziskani samotného povoleni k odbéru
dunajské vody.

Chimérou se jevi kapacita potifebna pro nové slibované zemédé€lské zavlahy, luzni lesy a umélou
infiltraci podzemnich vod. Disponibilni zasoba vody priiplavu ma &init 21, 2 mil. m® (DO 17,8
mil. m®) coz nedosahuje napt. ani desetiny zasoby vodni nadrze Orlik (VN Orlik 720 mil. m?,
Sance 62 mil. m®) a je zanedbatelna proti mnozstvi vody zadrZené jiZ nyni u nés rybniky (23 000

rybniki s celkovym objemem 400 — 500 mil. m?). Technické feseni navrhu podle autorii Studie
umoziuje ¢erpani max. 10 m%/s (315 mil. m® roéné) ovsem v kolizi s vlastni priiplavni funkci
kanalu. Celkové odbéry vody v CR ¢&ini cca 1,7 mld. m® roéné. (Zavlahy zemédélské pady byly
v r. 2016 realizované na 60 000 ha se spotiebou 50 mil. m® ro¢né&. Poskozenym zemédé&lskym
ptdam ale chybi z mozné kapacity zadrzeni vice nez 3,3 mld. m®). Priplavni kanél nas pied
suchem nezachrani. Pokud bychom mohli vodu pfivadét, pak jisté efektivnéjSim a o stovky
miliard levnéj§im zafizenim. ReSenim (mezinarodné nekonfliktnim) je zadrZeni vody v
nasi krajin€, pid¢€ a nadrzich.

VoW W

Jedna z nejzavaznéjsich a slozité a naroc¢né fesitelna je pro projekty vodnich priplavi interakce
S podzemnimi a povrchovymi vodami. Na kiizeni kanalu s vodnimi toky dochazi k ovlivnéni
hydrologickému, kvantitativnimu a migra¢nimu. Studie navrhuje na ktizeni s nékterymi toky

jezy, které budou regulovat pfitok a opét odtok zpatky do kandlu. Kanal urychli Sifeni
invazivnich druhti a patogentl.

Pruplav zasahne do rezimu vysokého poétu vodohospodafsky vyznamnych vodnich Utvarg,

prochazi ptes infiltra¢ni oblasti zdroju pitnych vod. Vice nez ¢tyfi metry hluboké betonové
koryto kanalu stejné jako — proti soucasnému stavu — nasobné zahloubeni koryta fek pro
pozadované ponory lodi jsou nebezpecim pro pfirozeny ob&h a akumulaci podzemni vody.
Hrozi pokles hladin vody ve studnich nebo omezeni a ztrata zdroju pitné vody. Studie je v této
oblasti hodnoceni nedostate¢na. Pfiznava na desitkach kilometri u kazdé z jeho tii vétvi
negativni hydrogeologické ovlivnéni a odkazuje na dalsi prizkumy a modely, které bude nutné
udélat pro uptfesnéni technickych feSeni tak, aby byl neptiznivy vliv zasadné sniZen.

Autory studie uvadénd protipovodilovd ochrana pifedpokladd provadéni povodni piimo
kanalem. Mezinarodni dohoda AGN, které by mél byt kanal soucasti, ale odvadéni

povodiovych vod dopravni vodni cestou vyslovné nedoporucuje!



MZP CR, gestor vlady v oblasti environmentalni, namita chybé&jici vyhodnoceni dopadi na
pudu (piedpokladany zabor cca 50 km?) a miliontl tun vyt&Zené zeminy, nefeseni stfetu zaméru
s limity ¢eské a evropské legislativy (Ramcova smérnice o vodach 2000/60/ES — dosazeni
dobrého ekologického stavu) a zasadni rozpor studie se Strategii piizptisobeni se zmén¢ klimatu
(Usneseni vlady CR 2015).

Zasadni slabinou celého zaméru v ramci strategickych evropskych vodnich cest jsou tizkd, pro
planovanou tfidu lodi kanalu neprichodnd mista na zahrani¢nich usecich tok na Labi (mezi
Décinem a Magdeburkem), ale i na Dunaji (némecky usek mezi Straubingem, km 2321
a Vilshofenem, km 2249 a v dalsich usecich omezené a nespolehlivé ponory) nebo na Odie
(zejména tseky Widuchov — Kozle — Szczecina). Pokud nedojde po roce 2030 k odstranéni
uzkych tseku je ve Studii uvedeno, ze vSechny jeji ekonomické vypocty vazané na ocekdvané
evropské dopravni proudy jsou zcela irelevantni. Némecko o zprichodnéni od DéCina
neuvazuje. (Provozni naklady obdobného vodniho koridoru Dunaj — Mohan — Ryn, aby mohl
byt vyuzivan, musi byt z 80 % hrazeny dotaci z vefejnych zdroji). Jednani s polskou stranou
trvaji jiz nékolik rokd. Pokud dilo v CR vybudujeme, mizZe se stat, e mimo vnitrozemskou
ptepravu povede odnikud nikam.

Proklamovany argument zastanct priplavu o vodni dopravé jako ekologické a levné neobstoji
ve svétle nutného prvotniho vybudovani extrémné naro¢né stavby kandlu se spotfebou cca
24 milioni tun cementu. Ve srovnani s zelezni¢ni dopravou jsou externi naklady znecisténi

ovzdu$i z lodni dopravy vyssi, produkce sklenikovych plyni je u obou variant blizka
a predmétem diskuzi. V neposledni fadé¢ kanal zasdhne krajinny rdz a rozdéli krajinu a osidlené
uzemi. Planovéno je 32 plavebnich komor a zdvihadel (doprovodné stavby dosahuji vysky az
Sestipatrového domu) a 19 mostnich ,,akvaduktt a tuneld. (Pfed kazdym tunelem je navrzeno

rozsiteni pro rejdy a ¢ekani na propluti, u tuneli delSich nez 500 m maji byt lod¢€ protahovany
vlekem na lan¢ bez motoru).

Studie provedla analyzu citlivostnich parametrt a kritickych proménnych. O vysoké mife rizika
svéd¢i nasledujici vyhodnoceni. Pfi poklesu poptavky na objem vypocty piedpokladané
ptepravy o 5 % dojde u zakladni varianty DOL ke snizeni hodnoty na neefektivni. Projekt by
byl povaZzovan za nevyhodny z hlediska celospolecenského, pokud by jeho investi¢ni hodnoty

v v

byly vyssinez 103,2 % z ptivodni hodnoty a nez 123,2 % pro ¢ast DO pii uvazovani 50-ti letého

referenéniho obdobi. Zkusenosti velkych staveb CR (napf. tunel Blanka, JE Temelin) téméf
zpravidla prokazuji nasobné& vyssi investicni naklady neZ ptivodni odhady.

Nelze nez souhlasit s nazorem dopravnich expertii, Ze nase zemé potiebuje zajistit udrzitelnou,
rychlou a bezemisni mobilitu dopravnich siti po celé plose tizemi CR a propojeni s ostatnimi
zememi. Financné ndrocny DOL, paralelni se soucasnou rychlejsi a energeticky méné
narocnéjsi zeleznici, neni prinosem, ale miize naopak zpuisobit znacné a nevratné skody.

Verejné slyseni Sendtu upozormilo na zdvazné nedostatky studie proveditelnosti. Odhady
a predpoklady ekonomickych, celospolecenskych a environmentalnich vyznamu a vilivii zameéru
Jjsou nepresvedcive, potieba a pozitivni prinos zameru nebyl prokazan.



V Praze 18. 7. 2019

RNDr. Jitka Seitlova, senatorka Parlamentu Ceské republiky



